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EINFUHRUNG

Es ist unser aufrichtiger Wunsch, dall die hervorragenden
Eigenschaften Ihres Einachsschleppers das Vertrauen recht-
fertigen, welches Sie uns durch lhre Entscheidung fiir den
.Monax' bewiesen haben.

Wenn auch der ,,Monax' das Ergebnis ausgereifter Konstruk-
tion und eingehender Erprobung und somit eine ldngst be-
wahrte Maschine darstellt, so mochten wir doch im Interesse
einer stdndigen Betriebsbereitschaft eine Bitte aussprechen:

Studieren Sie folgende Seiten sorgfaltig! Sie enthalten alles
was Sie iliber den Betrieb und die Wartung Ihres Fahrzeuges
wissen missen. Dartiber hinaus finden Sie manches Interessante
iber seine Konstruktiony sowie eine Zusammenstellung der
wichtigsten technischen Daten. Seine vielfachen Verwendungs-
moéglichkeiten in Zusammenarbeit mit den einzelnen Anbau-
geraten, stempelt ihn zu einem Universal-Werkzeug.

Doch auch die ausfiihrlichste Betriebsanleitung kann kein voll-
wertiger Ersatz fiir eine persénliche Unterweisung durch einen
Fachmann sein. Betriebssicherheit und Lebensdauer einer Ma-
schine sind wesentlich -abhdngig von einer sachgemédBen Be-
dienung, weshalb es ratsam ist zum Anlernen IThres Bedienungs-
personals von uns einen Fachmann anzufordern.

Ganz besonders ist auf Einhaltung der Einfahrvorschriften zu
achten, da die Sorgfalt und Umsicht wahrend der Einfahrzeit
fiir die Lebensdauer und Leistungsféahigkeit IThres Fahrzeuges
entscheidend sind.

Der ,Monax" wird Ihnen fiir diese notwendige Aufmerksam-
keit danken und Ihnen zu Ihrer steten Zufriedenheit dienen.

Gul- u. Armaturwerk Kaiserslautern
Nachf. Karl Billand, Kaiserslautern-Pfalz
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BEDIENUNGSORGANE

Wenn Sie auf dem Fahrersitz Platz genommen haben, werden

alle Betatigungen von Hand vorgenommen.

Sie bedienen: | ;
Die Lenkung des Fahrzeuges mittels Lenkhebel

Den Schalthebel fiir das Stufengetriebe . . ¥ .
Den Schalthebel fiir den Vorwarts- und Rickwarts-
gang . '

Den Schalthebel fiir die Differentialsperre
Den Drehgasgriff
Den Kupplungshebel

- DiedHamdbremge® = & - o5

Dieflghemvensteliline -~ - . . . ., . . . .

Bild 1
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BEDIENUNGSANWEISUNG

Bevor Sie Ihre Fahrt beginnen, prifen Sie das in der Motor-"
betriebsanweisung als notwendig Erachtete.

AuBer der regelmaBigen Kontrolle des Olstandes im Getriebe
ist keine besondere Pflege des Triebwerks notwendig.

Der Getriebeolstand

wird be1 stehendem Motor gepriift. Wischen Sie zunachst den
herausgenommenen Ol-
meBstab ab, schrauben
Sie ihn wieder in das
Getriebegehausé und
arehen ol ilm:  Zur
Messung wieder heraus.
Der Olstand muB3 immer
im Bereich zwischen den
beiden Markierungs-
strichen liegen. Fir den
- - Ball, dal~ Sie  einmal
Bild 2 ' Getriebedl nachfiillen
miissen — was durch die gleiche Offnung geschieht in welche
der Peilstab geschraubt ist — geben wir Ihnen den guten Rat:
Verwenden Sie nur Markengetriebeol. Und dann bei der ge-
~wahlten Olmarke bleiben.

Der Kraitstoffbehdlter (Dieselmotor)

wird mit 10 Liter Dieselkraftstoff gefiillt. Es ist zwedkmaDBig das
Dieselol beim Auftanken sorgféltig zu filtern. Der Kraftstoff
flieBt dupch natiirliches Gefalle iiber das Kraftstoffilter zur Brenn-
stoffpumpe, ohne daf irgend ein Brennstoffhahn zu betatigen ist.

Der kleinere Behqlter ist fir das Motorschmierdl bestimmt,
dessen Olstand von Zeit zu Zeit durch das vordere Schauglas
zu kontrollieren ist. Der Behalter faft 2 Liter. Wir bitten, in
beiliegendem Motorhandbuch die Ausfithrung iiber Kraftstoff-
und Schmierélmittel sorgféltig zu beachten.

Das fiir die Wartung des Monax erforderliche Werkzeﬁg finden
Sie im Werkzeugkasten hinter dem Brennstoffbehalter.
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Der Kraftstofibehilter{Otto—stor)
ist in zwei Kammern unterteilt: den AnlaB- und den Betriebs-
Kraftstoffbehalter.

Durch den vorderen
Stutzen A werden etwa
2 Ltr. Otto-Kraftstoff ge-
fullt, der zum Anlassen
des Motors dient. Durch
den hinteren Stutzen B
wird der Betriebskraft-
stotf gefillt, der aus 5 Lir.
Otto-Kraftstoff, 5 Lir.
Diesel-Kraftstoff u. */5 Ltr.
Bild 3 = 400 ccm Motorendl
besteht und vor dem Einfiillen unbedingt in einer sogenannten
Mischkanne oder in einem besonderen, sauberen Gefall durch
kraftiges Umrlihren zu mischen ist.

Die Reifen

verdienen ihre besondere Aufmerksamkeit. Wir empfehlen
Ihnen in Zeiten haupt-
sachlicher Feldarbeit
einen Reifendruck von
1,0 atii und beim Fahren
auf der Landstrale, wenn
Sie beispielsweise in der
kalteren Jahreszeit zum
GrofBteil Transportarbei-
ten durchfithren, einen
Reifendruck von 2,0 ati
zu halten.

Bild 4

Nehmen Sie also von Zeit zu Zeit Thren Luftdruckprifer zur
Hand und iiberzeugen Sie sich vom richtigen Druck Ihrer Reifen.
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Die Bremsen

sollen gemaB Verkehrsordnung vor Antritt der Fahrt geprift

Bild 5

Das Anlassen ’

werden. Verschaffen Sie
sich selbst das Gefiihl
der Sicherheit und priifen
Sie die Bremsen sogleich
nach dem Anfahren durch
allmahliches Rechts-
drehen der Handbrems-
kurbel B.

ist leicht. Uberzeugen Sie sich aber vorher davon, dall der
Gangschalthebel S, Bild 1 u. 7a, in Leerlaufstellung steht.

Dann offnen Sle den innen liegenden Kraftstoffhahn A, Bild

Bild 6a
keit des Schleppers erst gegeben ist.

6a, fir AnlaBkraftstoff
und starten Sie den
Motor, Bild 6b, ent-
sprechend den in der Mo-
torbetriebsvorschrift ge-
gebenen Anweist "gen,
Es ist jedoch empfehlens-
wert den Motor nur dann
anzulassen, wenn der
Monax mit einem An-
baugerat gekuppelt ist,
wodurch die Standfestig-
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Vorsicht beim Anlassen des Motors innerhalb des
Schlepperabstellraumes! Sorgen Sie unbedingt fur
gute Liiftung und schnellen Abzug der Auspuffgase.
Diese enthalten das unsichtbare und geruchlose, *
aber duBerst giftige Kohlenoxydgas. -

Bild 6b

Das Anfahren
geschieht in folgender Wei

€

»

Bild 7a

Der Motor mul} erst un-
gefahr 2 bis 3 Minuten
warmlaufen. Dann schlies-
sen Sie den AnlaBkraft-
stoffhahn und o6ffnen den
auBenliegenden Betriebs-
kraftstoffhahn B, Bild 6a.

— Niemals beide Hahne
gleichzeitig offen lassenl!

se: Ziehen Sie den Kupplungs-
hebel K, Bild 1 u. 8, ganz durch.
Halten Sie ihn in dieser Stellung
und schalten Sie mittels Gang-
schalthebel S den gewiinschten
Gang — normalerweise den ersten
— Kriechgang — und dann den
Vorwarts- oder Rudckwartsgang
mittels Schalthebel W.

Geben Sie etwas Gas und lassen
Sie gleichzeitig den Kupplungs-
hebel K langsam los. Das Fahr-
zeug bewegt sich.

www.awk-monax.de



Bild 7b

Lassen Sie ruhig die
Hand vom Kupplungs-
hebel, denn die Kupplung
ist jetzt voll im Eingriff
und geben Sie allméahlich
mehr Gas.

Nun sollen Sie in den
zweiten Gang umschal-
ten. Nehmen Sie Gas
weg und ziehen Sie gleich-
zeitig den Kupplungs-

hebel K durch. Schalten Sie den zweiten Gang ein, geben Sie
erneut Gas und kuppeln Sie durch Loslassen des Kupplungs-

Bild 8

hebels ein. Je nach Ge-
schwindigkeit oder den
Betriebsverhéltnissen

entsprechend kénnen Sie
nun in den 3. oder 4.
Gang schalten. In-
zwischen werden Sie ge-
merkt haben, daB Sie
beim Schalten durch die
verschiedenen Géange
Kupplungshebel und
Drehgasgriff immer

gleichzeitig bedienen miissen. Wenn Sie diesen Vorgang ge-
fiihlsméaBig beherrschen, kénnen Sie auch schalten.

www.awk-monax.de
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Sie schonen den Motor und fahren wirtschaftlicher, wenn Sie
ihn in den einzelnen Gangen nicht unnétig hochjagen, sondern
sich auch nach der Einfahrzeit an folgende Hochstgeschwindig-
keiten halten:

1.Gang 1,85km/std.- 31m/min.
«2.Gang 3,4 km/std.- 57m/min.
.3.Gang 5,6 km/std.- 95m/min.
'4,Gang 12,5 km/std. -208m/min.

Diese Geschwindigkeiten dirfen auf keinen Fall iiberschritten
werden, da dies sonst zu teueren Kurbelwellenschaden fithren
kann.

Die Geschwindigkeiten sind vorwarts und riickwarts gleich.

Zuriickschalten

sollten Sie immer dann, wenn Sie im StraBenverkehr oder auf
dem Adker langsamer fahren miissen, ebenso vor scharfen
Kurven, beim Wenden des Schleppers oder beim Befahren
von Steigungen. Versuchen Sie es einmal: Gas wegnehmen
und Auskuppeln, Schalthebel auf Leerlauf stellen, Einkuppeln
und Zwischengas geben, Auskuppeln und den niedrigen Gang
einlegen, Einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.

Das geht natiirlich in Wirklichkeit viel schneller als wir es
Ihnen hier beschreiben kénnen und erscheint Ihnen vielleicht
noch unverstandlich. Wir wollen Sie nicht mit technischen Er-
klarungen langweilen, aber vielleicht interessiert es Sie dodh,
daB Sie beim Zurtickschalten durch kurzes Gasgeben im Leerlauf
— das sog. Zwischengas — die beiden Zahnrader des nied-
rigereh Ganges auf nahezu gleiche Drehzahl bringen, damit
ihre Zahne leichter und gerauschlos ineinandergreifen koénnen.
Schon nach einiger Ubung wird Ihnen die richtige Bedienung
des Getriebes geldufig sein und Thnen die volle Ausnutzung
der hervorragenden Fahreigenschaften Ihres, Monax" erlauben.

Keinesfalls sollten Sie das Zurlckschalten scheuen oder gar -
- gelegentlich versuchen, es durch Schleifenlassen der Kupplung
zu umgehen.

www.awk-monax.de
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Wi irtschaitlichkeit

ist eine der besonderen Figenschaften des ,Monax". Aber be-
achten - Sie bitte folgendes: Geben Sie beim Beschleunigen
allmédhlich Gas und nicht mehr als fir die beabsichtigte Ge-
schwindigkeit oder Leistung notig ist. — Sie sparen be-
stimmt keinen Kraftstoff, wenn Sie den Schlepperin den oberen
Gangen zu langsam fahren und der Motor, sich langsam
qualend, schlieBlich zu heill wird. Zu beachten ist hierbei auBer-
dem, daB die Kiithlung des Motors, hervorgerufen durch ein
besonderes Gebldse nicht abhédngig ist von der Geschwindig-
keit des Schleppers, sondern von der Drehzahl des Motors.

Bergauffahren:

Grundsatzlich vor Erreichen der Steigung in den nachst nied-
rigeren, bzw. in den der Steigung angepaBten Gang zuriick-
zuschalten, damit auf der Steigung selbst keine Zugkraftunter-
brechung eintritt.

Fur das Bergabiahren

gilt eine ebenso wichtige wie einfache Regel: Nutzen Sie die
Bremswirkung Thres Motors aus, indem Sie denjenigen Gang
einschalten, welchen Sie Threr Erfahrung nach zum Bergauf-
fahren wahlen wiirden. Auf keinen Fall darf wahrend der Fahrt
bergab ein Gapg ausgeschaltet oder die Kupplung gezogen
werden.

Das Befahren von Sumpf- und Schlammstellen erfordert vor
Erreichen dieser Stellen immer ein Zuriidkschalten auf kleinen
"Gang. MuB in einer Schlammstelle angefahren werden, so ist
stets mit dem ersten Gang langsam und ziigig anzufahren. Auf
keinen Fall darf dies ruckartig erfolgen, da sich sonst die Rader
einwiihlen. e |

In ganz besonders schwierigen Féllen, in welchen das Durch-
rutschen eines Rades zu befiirchten ist, ist die Differentialsperre
D, Bild 1, 7a u. 7b, einzulegen. Selbstverstdndlich ist dann ein
Lenken des Fahrzeuges nicht mehr méglich, da dies infolge der
gleichartigen Drehungen der beiden Raéder nur geradeaus zu
fahren vermag. Zum Wenden des Schleppers ist die Differential-
sperre wieder auszuschalten,

www.awk-monax.de
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Die Sicherheit

ist in jeder Hinsicht oberstes Gebot: Passen Sie daher die
Geschwindigkeit den jeweiligen Betriebsverhéltnissen an und
fahren Sie vor allem beim Wenden des Schleppers langsam.
Sie vermeiden dadurch Unfélle, die Ihnen, wie auch Threm
Fahrzeug selbst, zum Schaden gereichen wiirden.

Anhalten:

Nehmen Sie das Handgas weg und kuppeln Sie aus. Bringen
Sie den Gangschalthebel auf Leerlauf L und lassen Sie den
Kupplungshebel los, so lauft der Motor langsam weiter.
Wenn Sie nun, wie bereits unter Bremsen gesagt, die Hand-
bremskurbel durch Rechtsdrehen betétigen, steht der Schlepper.
Sie kénnen noch ein ibriges tun und durch Driidken des Unter-
brecherknopfes den Motor still setzen.

Einfahranweisung:

Das Einfahren des Monax ist deshalb notwendig, damit alle
rotierenden und hin- und hergehenden Teile des ganzen Trieb-
werkes erst langsam einlaufen. Motor und Getriebe sollen Sie
deshalb in den ersten 20 Betriebsstunden nur schonend be-
anspruchen, den Monax also erst zuy nur Jeichten Arbeiten
heranziehen, bis er allméhlich seine ganze Leistungsfahigkeit
‘entfalten darf. Glauben Sie aber nicht, daB der Motor bei
niedriger Drehzahl, also langsamer Fahrt, am meisten ge-
schont wird. Die giinstigsten Bedingungen schaffen Sie ihm
durch rechtzeitiges Schalten in jenen Gang, bei dem durch
méBige Brennstoffzufuhr doch noch die Motordrehzahl erreicht
wird, in welcher der Motor ohne besondere Miihe die ihm zuge-
mutete ' Arbeit verrichten kann. Sie sollen den Motor nicht
in niedrigen Drehzahlen qualen, aber auch nicht durch tber-
m#Biges Gasgeben hochjagen. Der neue Motor braucht Luft
zur Kiihlung, also ausreichende Drehzahlen. Nicht die Drehzahl
schadet ihm, sondern Uberlastung und Erhitzung.

Im iibrigen beherzigen Sie die Anweisungen, die Ihnen vom
Herstellerwerk des Motors gegeben worden sind.
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Lenken:

Durch Anwenden der sogenannten Lenkbremsen ist die Gewahr
fir ein kinderleichtes Fahren des , Monax" gegeben. Sie ziehen
den Lenker H, siehe Bild 8, jeweils in der gewtnschten Fahrt-
richtung, wobei automatisch die entsprechende Lenkbremse an-
spricht, d. h. wollen Sie nach rechts fahren, so ziehen Sie den
rechten Lenkarm, wollen Sie dagegen nach links, so ziehen Sie
den linken. Je stdrker Sie anziehen, desto kleiner ist der
Wendekreis des Schleppers. Bei vollkommen angezogener
Lenkbremse, dreht sich dieser um das abgebremste Rad und
wendet auf der Stelle. Beim Riickwartsfahren ist entgegen-
gesetzt zu lenken.

Lenkerverstellung:

Die ausziehbaren Holme geben die Méglichkeit die Lenkergriffe
moéglichst an das in Be-
nutzung befindliche An-
baugerat heranzubringen,
wodurch in Verbindung
mit den Lenkbremsen und
durch die weiterhin mog-
liche Hohenverstellung
der Holme ein Anpassen
an die jeweiligen Betriebs-
verhaltnisse und eine
bequeme Handhabung
Bild 9a des Schlepperaggregats
gewdhrleistet ist. Bild 9a
und 9b.

Sie werden diese Vor-
zlige gerade beim Fahren
mit dem Anhénger fest-
stellen, da das einwand-
freie  und gefahrlose
Kurvenfahren erst durch
die vorgenannten Ein-
richtungen ermoglicht
wird.

i g
o ko

Bild 9n NV = Hoéhenverstellung.
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Winterbetrieb:

Der Dieselmotor des Monax besitzt Wasserkihlung, deshalb
Vorsicht wahrend der kalten Jahreszeit. Beachten Sie bitte die
diesbeziiglichen Anweisungen im Motorhandbuch.

Der Ottomotor des Monax ist luftgekiihlt. Lassen Sie bei kaltem
Wetter stets den Motor kurz warm laufen. Schnellstart im
Winter ist schadlich.

Abschmierdienst:

Schmierdienst ist Dienst an Threm ,,Monax", eine kleine Aui-
merksamkeit, die er Ihnen mit unermudlicher Leistung und
Bereitschaft danken wird. Beim ,,Monax" eine ganz geringe
Miihewaltung, da er ja so ‘wenig Schmierstellen hat.

Motor:

Beachten Sie die in beigegebener Motorbetriebsanweisung
enthaltenen Schmiervorschriften.

Getriebe:

Wechselgetriebe, Wendegetriebe, Ausgleichgetriebe und Rad-
antrieb ‘mit Lenkbremsen und Nachstufe sind in einem Ge-
hiuse untergebracht und werden gemeinsam mit Getriebedl
geschmiert, das durch die Peilstab6ffnung, siehe Bild 2, einge-
fillt wird. Die zum erstmaligen Auffiillen benétigte Olmenge
betragt 4 Liter. Dieses Ol kénnen Sie schon duBerlich an
seiner Dickfliissigkeit und dunkleren Farbung vom Motorenol
unterscheiden. Einmal im Jahr sollten Sie sich der Miihe unter-
ziehen und das Getriebedl vollkommen ablassen und durch
neues ersetzen. Dies erfolgt am zwedkmaBigsten bei noch
warmer Maschine, solange das Ol noch diinnfliissig ist. Ver-
wenden Sie jedoch nur Markengetriebedl und bleiben Sie, wenn
Sie dann und wann Ol nachfilllen missen, bei der einmal ge-
wanlten Olmarke. Mischungen verschiedener Olsorten ver-
tragerd sich nicht gut und die Schmiereigenschaften ver-
schlechtern sich.
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Zapiwelle:

Die Zapfwelle, die nach Entfernung der Anhdngekupplung
zuganglich ist, ibertragt bei einer Drehzahl von 560 '/min. die
volle Motorleistung und ist zum Antrieb besonderer Anbau-
gerate wie auch fiir statienaren Betrieb geeignet.

Betriebshinweise:

Die Rader gestatten eine Spurweitenverdnderung von 0,80 bis
1,25 m. Sie konnen also stufenlos die Einstellung der Rader
entsprechend der von Ihnen beabsichtigten Feldbestellung

vornehmen,

a) Bei Spurweite im Be-
reich von 0,80 bis0,95m
liegt die Felgenwol-
bung auBen und der
Klemmbiigel der Nabe
ebenfalls auBen,

b) Bei Spurweite 0,95 bis
1,10 m liegt die Felgen-
wolbung innen und der
- Klemmbiigel auBlen.

Bildpiy c) Bei Spurweite 1,10 bis
1,25 m liegt die Felgenwolbung innen und der Klemmbiigel
der Nabe innen, d.h. Sie brauchen die Rdder gegeniiber der
Anordnung a) nur zu wechseln.
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Die Achsverstellung
des Monax gestattet ein Verlegen des Schwerpunktes des
ganzen Schleppers in

einfachster Weise, sodaB
auch beim Anbau der
verschiedenen Gerate
der entsprechende Ge-
wichtsausgleich gegeben
und dadurch Thnen eine
leichte Handhabung des
ganzen Schlepperaggie-
gats moglich ist.

Losen Sie zu diesem

Bild 11a Zwedk die beiden Muttern ¢

a, Bild 11a, an jeder Seite des Getriebegehéauses, drehen Sie

R
i

ze,ug’kﬂsten “beigegebe-

Sthnecke b Bild-. 11b:2

nen:. Steckschlussel dle.'

mEttelssdem . im - -W'erkw-

‘ Hlll da lll

bis zur gewiinschten Stel—
' lung der Achse und
~ ziehen Sie dann die zu-
vor velosten Muttern
wieder fest. Ein Aul-
bodken des Schleppers
isthierzu nicht notwendig.

Bild 11b
Einstellen der Kupplung zwischen Motor und Getriebe

1) Wenn die Kupplung rutscht, d.h. wenn die Maschine bei
Belastung nicht durch-

zieht, ist durch Folgendes
Abhilfe zu schaffen:
Losen Sie die Mutter a,
Bild 12, und drehen Sie
die Einstellschraube b
durch Rechtsdrehenetwas
weiter und ziehen Sie die
vorher geloste Mutter a
wieder fest.

Bild 12
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2.) Wenn die Kupplung nicht auslést, d. h. wenn die Maschine
- sich nicht gerduschlos schalten 1aBt oder beim Ziehen des
Kupplungshebels nicht stehen bleibt, ist ebenfalls die Mutter

a zu losen, die Einstellschraube b durch Linksdrehen etwas
herauszuschrauben und dann die Mutter a wieder anzu-
ziehen. Falls der Verstellweg der Einstellschraube b nicht
mehr ausreicht, kann nach Lésen der Schraube c dér Kupp-
lungshebel d abgezogen und um einen Zahn auf der Kupp-

lungswelle verstellt werden.

Das Einstellen der Lenkbremsen

kann erstmals dadurch erfolgen, daB die Muttern a, Bild 13,
am Lenker selbst gelost werden. Hierauf ziehen Sie von Hand

Bild 13

Bild 14

dleselben,gsowelt an, bis
der Lenker genau gerade
steht, d. b, die Abstdnde
b beiderseits zwischem
Biigel und Mittelstiidk
gleich sind. In dieser
Stellung ziehen Sie die
Muttern wieder fest, wo-
bei darauf zu achten ist,
daB die beiden Zug-
stangen d noch in ihrer

vordersten Lage ver-
bleiben.

Die Lenkbremseinstel-
lung kann weiterhin er-
folgen, dadurch, daB an
den Bremshebeln selbst
die Mutter a, Bild 14, ge-
16st und die Einstell-
schraube b so verstellt
wird, daB eine Linksdre-
hung derselben starkere
Bremsung und  eine
Rechtsdrehung  Lodke-
rung der Bremsen ver-
ursacht.
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Achten Sie bitte darauf,
daB die beiden Bremsen
bei  Betdtigung  des
Lenkers bei gleichem
Ausschlag desselben
gleiche Wirkung auf-
- weisen. Sollte die FEin-
stellmoglichkeit der
Schraube b nicht aus-
reichen, so sind die beiden
Schrauben ¢, Bild 15, zu
_ losen, die Sicherungs-
schraube d abzunehmen und die Excenterbiichse e bei der
rechten Bremse nach rechts, bei der linken Bremse nach links
zu verstellen. Hierauf ist die Sicherungsschraube wieder anzu-
ziehen, -

Bild 15

Zum Abstellen des Schleppers

ist eine um die StoBstange drehbare Stiitze vorhanden, welche
in Fahrstellung hochgeklappt und durch eine Feder festgehalten
wird. Soll die Maschine abgestellt werden, so setzen Sie
- di¢selbe zunichst mit der StoBstange auf den Boden ab, hangen
die Stiitze aus und heben das vordere Ende der Maschine durch
Niederdriicken des Lenkers an, wobei sich die Stiitze senkrecht
stellt. Die Handbremse muB dabei angezogen sein.

Diese Handbremse

bewirkt durch Rechtsdrehung der Kurbel, siehe Bild 5, eine
gleichzeitige Bremsung der beiden Lenkbremsen und dadurch
ein Feststellen der Maschine. Beim Fahren mif Anhéanger darf
diese Bremse nicht als Fahrbremse benutzt werden, denn sie
dient lediglich dazu, den Schlepper allein zu bremsen, vor-
nehmlich, wie bereits oben erwahnt, beim Abstellen der Maschine
in unebenem Geldnde. Priifen Sie immer vor dem Anfahren
nach, ob die Handbremse gelost ist. Dies stellen Sie dadurch
fest, daB die verschiebbare Traverse am Biigel anliegt.

www.awk-monax.de
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TECHNISCHE DATEN (Ottomotor

Motor:
Drehzahl

Leistung
Kraftstoff

Kraftstoftbehalter

Kraftstoffverbrauch
Getriebe:

Fahrgeschwindigkeit

Zaptwelle
Lenkung:

Abmessungen:
Lénge (ohne Lenker)

Breite (bei kl. Spurweite)
Breite (bei max. Spurweite)
Hohe (ohne Lenker)

Spurweitenverdnderung:
- Bereifung:
Wenderadius:

Zugvorrichtung:

Hohe der Anhdngekupplung
tiiber dem Erdboden:

Leergewicht:

luftgekiihlter 1 Zylindermotor
n = 3000 minh

Ne=n 9 PS5

Diesel u. Ottokraftstoff
im Verhaltnis 1:1

Inhalt: 10 Ltr. Betriebskrﬁaftstoff
5 Ltr. AnlaBkraftstoff

1,7—2 Ltr. pro Arbeitsstunde

Viergang-Wechselgetriebe mit
Wendegetr.u. Differentialsperre
1.Gang [,85km/std.- 31m/min.
2.Gang 3,4 km/std.- 57m/min.
3.Gang 5,6 km/std.- 95m/min.
4,Gang 12,5 km/std. - 208 m/min.

560, U*/min.

Lenkbremsen

*

1,35 ni
1,22 mi
145 m
1,05m

080 — 1,25 m

- 6,5x20 AS

= Spurweite

Anhangemaul, Befestigung
durch Schnellverschlull -

500 mm
480 kg

Steuer- und HifFerseieinle rulassrnosfre

www.awk-monax.de
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TECHNISCHE DATEN

Motor:

Hub:
Bohrung:

Zylinderinhalt:
Dauerleistung:
Kurzleistung:
Drehrichtung:
Verdichtung:
Kithlung:

Schmierung:

Einspritzanlage:

Einspritzdrudk:

Forderbeginn:

Kraitstoif-Filter:

Luftfilter:

Kraftstoiiverbrauch:

Schmierolverbrauch:

des Dieselmotors

wassergekiihlter 2-TaktsDiesel-1-Zylinder-
motor

100 mm ¥
80 mm

499 cm?
8 PS bei 2000 U/min. Betriebsdrehzahl
10 PS bei ca. 2000 U/min. Hochstdrehzahl

A
i

Links,. auf Schwungrad gesehen
»
1:20 bezogen auf gesamten Hub

Wasserkiihlung mit Réhrenkiihler ohne
Pumpe. Kiihlerinhalt ca. 4 Ltr. |

Frischolschmierung, Boschpumpe
SPIG 02/70 R2
Boschpumpe PFR 1 A 50/17

Druckleitung 6 x 2 mm
Diisenhalter Bosch KBA 38 S 1/13
Bosch-Zapfen-Drossel-Disg, DN 12 SD 12

120 atii bei neuer Dise. Nach langerer Bex
triebszeit darf der Druck auf 100-105 atu

sinken
25 vor O

Knecht FB 414 mit auswechselbarer Filter-
patrone ;

Olbadfilter Mann & Hummel LOZ 1,6-16
Je nach Belastung 0,6-2,0 Ltr./h
Bei Nenndrehzahl ca. 100 cm®/h

- www.awk-monax.de




