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T
MONAX

Betriebsanweisung




EINFUHRUNG

Esist unser aufrichtiger Wunsch, da8 die hervorragenden Eigen-
schaften IThres Einachsschleppers das Vertrauen rechtfertigen,
welches Sie uns durch Thre Entscheidung fiir den , Monax' be-
wiesen haben.

Wenn auch der ,Monax" das Ergebnis ausgereifter Konstruk-
tion und eingehender Erprobung und somit eine langst bewdhrte
Maschine darstellt, so méchten wir doch im Interesse einer
standigen Betriebsbereitschaft eine Bitte aussprechen:

Studieren Sie folgende Seiten sorgfaltig! Sie enthalten alles
was Sie iiber den Betrieb und die Wartung [hres Fahrzeuges
wissen miissen. Die vielfachen Verwendungsméoglichkeiten in
Zusammenarbeit mit den einzelnen Anbaugerdten stempeln
den Monax zu einem Universal-Werkzeug.

Betriebssicherheit und Lebensdauer einer Maschine sind
wesentlich abhéngig von einer sachgem#Ben Bedienung. Es ist
deshalb unumganglich, daB Thr Bedienungspersonal von einem
Fachmann eingewiesen und angelernt wird; denn auch die aus-
fithrlichste Betriebsanleitung kann kein vollwertiger Ersatz fiir
eine personliche Unterweisung sein.

GuB- u. Armaturwerk Kaiserslautern
Nachf. Karl Billand
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- BEDIENUNGSORGANE

Wenn Sie auf dem Fahrersitz Platz genommen haben, werden
alle Betatigungen von Hand vorgenommen.

Sie bedienen:
Die Lenkung des Fahrzeuges mittels Lenkhebel . . H
Den Schalthebel fiir das Stufengetriebe
Den Schalthebel fiir den Vorwarts- und Riickwirts-
gang . . . . . ...
Den Schalthebel fiir die Differentialsperre .
Den Drehgasgriff . '

wn

Den Kupplungshebel
Die Handbremse

<wRQOo =

Die Hohenverstellung .

Bild 1
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BEDIENUNGSANWEISUNG

Bevor Sie Ihre Fahrt beginnen, priifen Sie das in der Motorbe-
triebsanweisung als notwendig Erachtete.

AulBer der regelmaBigen Kontrolle des Olstandes im Getriebe
ist keine besondere Pflege des Triebwerks notwendig.

Dér Getriebeodlstand

wird bei stehendem Motor geprift. Wischen Sie zunéchst den

_— herausgenommenen Ol-
melstab ab, schrauben Sie
ihn wiederin das Getriebe-
gehduse und drehen Sie
ihn zur Messung wieder
heraus. Der Olstand mul
immer im Bereich zwischen
den beiden Markierungs-
strichen liegen. Fir den
Fall, daB Sie einmal Ge-
triebédl nachfiillen miissen
—was durch die gleiche
Offnung geschieht in welche der Peilstab geschraubtist — geben
wir Thnen den guten Rat: Verwenden Sie nur Markengetriebe-
6l. Und dann bei der gewahlten Olmarke bleiben.

Bild 2

Der Kraftstofibehalter
ist mit 10 Liter Kraftstoff gefllt.

Beim Monax mit Dieselmotorantrieb ist es zweckmaéBig, das
Diesel6l beim Auftanken sorgféltig zu filtern.

Der Kraftstoff flieBt durch nattrliches Geféalle tiber das Kraft-
stoffilter zur Brennstoffpumpe, ohne daf3 irgend ein Brennstoff-
hahn zu betéatigen ist. '

Der kleinere Behélter ist fiir das Motorschmierdl bestimmt,
dessen Olstand von Zeit zu Zeit durch das vordere Schauglas
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.zu kontrollieren ist. Der Behalter faf3t 2 Liter. Wir bittén, in bei-
liegendem Motorhandbuch die Ausfithrungen tiber Kraftstoff-
und Schmierélmittel sorgféltig zu beachten.

Beim Monax mit Ottomotorantrieb wird der Betriebskraftstoff—
ein 2-Takt-Gemisch im Verhaltnis 1:25 (beim Finfahren 1:20) —
in einem besonders sauberen GefaB durch kréftiges Umrithren
gemischt und dann in den Betriebskraftstoffbehalter eingefiillt.

Die Reifen »

verdienen ihre besondere Aufmerksamkeit. Wir empfehlen
Thnen in Zeiten hauptséch-
licher' Feldarbeit einen
Reifendruck von 0,8 atii
und beim Fahren auf der
Landstrafle, wenn Sie bei-
spielsweise in der kéalteren
Jahreszeit zum Grofteil
Transportarbeiten durch-
fuhren, einen Reifendruck
von 1,5 atli zu halten.

Nehmen Sie also von Zeit
zu Zeit Thren Luftdruck-
priifer zur Hand und tberzeugen Sie sich vom richtigen Druck
Ihrer Reifen. ’

Bild 3

Die Bremsen

sollen gemédB Verkehrsordnung vor Antritt der Fahrt geprift
werden, Verschaffen Sie sich selbst das Gefiihl der Sicherheit
und priifen Sie die Bremsen sogleich nach dem Anfahren.

Das Anlassen
ist nach den im Motorhandbuch (Diesel-, bzw. Ottomotor) ge-
gebenen Anweisungen vorzunehmen.

Uberzeugen Sie sich jedoch vorher davon, daBl der Gangschalt-
hebel S (Bild 1 und 4) in Leerlaufstellung steht.
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Das Aniahren

geschieht in folgender Weise: Ziehen Sie den Kupplungshebel
K (Bild 1) ganz durch. Halten Sie ihn
| in dieser Stellung und schalten Sie
mittels Gangschalthebel S den ge-
wiinschten Gang — normalerweise den
ersten — und dann den Vorwiérts- oder
| Riickwartsgang mittels Schalthebel W

| Geben Sie etwas Gas und lassen Sie
| gleichzeitig den Kupplungshebel K
langsamlos. Das Fahrzeug bewegt sich.

| Lassen Sie ruhig die Hand vom Kupp-
lungshebel, denn die Kupplung ist jetzt
voll im Eingriff und geben Sie allmé&h-
lich mehr Gas.

Bild 4

Nun wollen Sie in den zweiten Gang umschalten. Nehmen Sie
Gas weg und ziehen Sie gleichzeitig den Kupplungshebel K
durch. Schalten Sie den zweiten Gang ein, geben Sie erneut
Gas und kuppeln Sie durch Loslassen des Kupplungshebels ein.
Je nach Geschwindigkeit oder den Betriebsverhiltnissen ent-
sprechend kénnen Sie nun in den 3. oder 4, Gang schalten. In-
zwischen werden Sie gemerkt haben, da Sie beim Schalten
durch die verschiedenen Géange Kupplungshebel und Drehgas-
griff immer gleichzeitig bedienen miissen. Wenn Sie diesen
Vorgang gefithlsmaBig beherrschen, kénnen Sie auch schalten.

Sie schonen den Motor und fahren wirtschaftlicher, wenn Sie
ihn in den einzelnen Géngen nicht unnétig hochjagen, sondern
sich auch nach der Einfahrzeit an folgende Hochstgeschw1nd1g-
keiten halten:
Ottomotorantrieb Dieselmotorantrieb
1. Gang: 1,55 km/h = O 43 m/s 1,6 km/h = 0,44 m/s
2. Gang: 3,32km/h = 0,92 m/s 3,42 km/h = 0,95 m/s
3. Gang: 548km/h = 1,52m/s - 566 km/h = 1,57 m/s
4. Gang: 12,1 km/h=336m/s 12,5 km/h = 3,47 m/s
Die Geschwindigkeiten sind vorwérts und riickwarts gleich,
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Zuriickschalten

sollten Sie immer dann, wenn Sie im StraBenverkehr oder auf
dem Acker langsamer fahren missen, ebenso vor scharfen
Kurven, beim Wenden des Schleppers oder beim Befahren von
Steigungen. Versuchen Sie es einmal: Gas wegnehmen und
Auskuppeln, Schalthebel auf Leerlauf stellen, Einkuppeln und
Zwischengas geben, Auskuppeln und den niedrigen Gang ein-
legen, Einkuppeln und gleichzeitig Gas geben,

Das geht natiirlich in Wirklichkeit viel schneller als wir es Ihnen
hier beschreiben koénnen und erscheint Thnen vielleicht noch un-
verstdndlich. Wir wollen Sie nicht mit technischen Erklarungen
langweilen, aber vielleicht interessiert es Sie doch, daB Sie beim
Zuriickschalten durch kurzes Gasgeben im Leerlauf — das sog.
Zwischengas — die beiden Zahnréader des niedrigeren Ganges
auf nahezu gleiche Drehzahl bringen, damit ihre Zahne leichter
und gerduschlos ineinandergreifen kénnen. Schon nach einiger
Ubung wird Ihnen die richtige Bedienung des Getriebes gelaufig
sein und [hnen die volle Ausnutzung der hervorragenden Fahr-
eigenschaften Thres Monax erlauben.

Keinesfalls sollten Sie das Zurilickschalten scdieuen oder gar ge-
legentlich versuchen, es durch Schleifenlassen der Kupplung zu
umgehen,

Wirtschaitlichkeit

ist eine der besonderen Eigenschaften des Monax. Aber beach-
ten Sie bitte folgendes: Fiihren Sie beim Beschleunigen dem
Motor nicht mehr Brennstoff zu, als fiir die beabsichtigte Ge-
schwindigkeit oder Leistung nétig ist. Sie sparen bestimmt
keinen Kraftstoff, wenn Sie den Schlepper in den oberen Géngen
zu langsam fahren und der Motor, sich langsam quélend, schlief-
lich zu heil wird. Zu beachten ist hierbei auBerdem, daB die
Kiihlung des Motors hervorgerufen durch ein besonderes Ge-
blase (beim Dieselmotor: Wasserkithlung mit Liifter) nicht ab-
hédngig ist von der Geschwindigkeit des Schleppers, sondern
von der Drehzahl des Motors.
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Bergauifahren:

Grundsatzlich vor Erreichen der Steigung in den néchst nied-
rigeren, bzw. in den der Steigung angepalten Gang zuriickzu-
schalten, damit auf der Steigung selbst keine Zugkraftunter-
brechung eintritt.

Fiir das Bergabfahren

gilt eine ebenso wichtige wie einfache Regel: Nutzen Sie die
Bremswirkung Ihres Motors aus, indem Sie denjenigen Gang
einschalten, welchen Sie Ihrer Erfahrung nach zum Bergauffahren
wahlen wiirden. Auf keinen Fall darf wahrend der Fahrt bergab
ein Gang ausgeschaltet oder die Kupplung gezogen werden.

Das Befahren von Sumpf- und Schlammstellen-erfordert vor Er-
reichen dieser Stellen immer ein Zurtickschalten auf kleinen
Gang. MuB in einer Schlammstelle angefahren werden, so ist
stets mit dem ersten Gang langsam und ziigig anzufahren, Auf
keinen Fall darf dies ruckartig erfolgen, da sich sonst die Rader
einwiihlen.

In ganz besonders schwierigen Fillen, in welchen das Durch-
rutschen eines Rades zu befiirchten ist, ist die Differentialsperre
D (Bild 1 und 4) einzulegen. Selbstverstdndlich ist dann ein
Lenken des Fahrzeugs nicht mehr moéglich, da dies infolge der
gleichartigen Drehungen der beiden Réder nur geradeaus zu
fahren vermag. Zum Wenden des Schleppers ist die Differen-
tialsperre wieder auszuschalten.

Difierentialsperre nur bei langsam laufender Maschine
betitigen.

Lenken:

Durch Anwenden der sogenannten Lenkbremsen ist die Ge-
wéhr fir ein kinderleichtes Fahren des Monax gegeben. Sie
ziehen den Lenker H, siehe Bild 1, jeweils in der gewiinschten
Fahrtrichtung, wobeiautomatisch die entsprechende Lenkbremse
anspricht, d. h. wollen Sie nach rechts fahren, so ziehen Sie den
rechten Lenkarm, wollen Sie dagegen nach links, so ziehen Sie
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den linken. Je stérker Sie anziehen, desto kleiner ist der Wende-
kreis des Schleppers. Bei vollkommen angezogener Lenkbremse

dreht sich dieser um das abgebremste Rad und wendet auf der
Stelle.

Lenkverstellung:

Die ausziehbaren Holme geben die Méglichkeit, die Lenker-
griffe moglichst an das
in Benutzung befindliche
Anbaugerat heranzu-
bringen, wodurch in Ver-
"bindung mit den Lenk-
bremsen und durch die
weiterhin mogliche Ho-
henverstellungderHolme
ein Anpassen an die je-
weiligen Betriebsverhalt-
nisse und eine bequeme
Handhabung des ganzen
Aggregats gewahrleistet
ist. (Bild 5a und 5b.)

Bild 5a

Bild 5b V = Héhenverstellung
Die Sicherheit

ist in jeder Hinsicht oberstes Gebot: Passen Sie daher die Ge-
schwindigkeit den jeweiligen Betriebsverhéltnissen an und
fahren Sie vor allem beim Wenden des Schleppers langsam. Sie
vermeiden dadurch Unfélle, die Ihnen, wie auch Threm Fahrzeug
selbst, zum Schaden gereichen wiirden.
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Anhalten:

Nehmen Sie das Handgas weg und kuppeln Sie aus, Bringen Sie
den Gangschalthebel auf Leerlauf L und lassen Sie den Kupp-
lungshebel los, so lauft der Motor langsam weiter, Wenn Sie
nun, wie bereits unter Bremsen gesagt, die Handbremse beta-
tigen, steht der Schlepper. Sie konnen noch ein iibriges tun und
den Motor still setzen.

Einfahranweisung:

Das Einfahren des Monax ist deshalb notwendig, damit alle
rotierenden und hin- und hergehenden Teile des ganzen Trieb-
werkes erst langsam einlaufen. Motor und Getriebe sollen Sie
deshalb in den ersten 20 Betriebsstunden nur schonend bean-
spruchen, den Monax also erst zu nur leichten Arbeiten heran-
ziehen, bis er allméahlich seine ganze Leistungsfahigkeit entfal-
ten darf. Glauben Sie aber nicht, daB der Motor bei niedriger
Drehzahl, also langsamer Fahrt, am meisten geschont wird. Die
glinstigsten Bedingungen schaffen Sie ihm durch rechtzeitiges
Schalten in jenen Gang, bei dem durch méaBige Brennstoffzufuhr
doch noch die Motordrehzahl erreicht wird, in welcher der
Motor ohne besondere Miithe die ihm zugemutete Arbeit ver-
richten kann. Sie sollen den Motor nicht in niedrigen Dreh-
zahlen qudlen, aber auch nicht durch tiberméBiges Gasgeben
hochjagen. Der neue Motor braucht Luft zur Kiihlung, also aus-
reichende Drehzahlen. Nicht die Drehzahl schadet ihm, sondern
Uberlastung und Erhitzung.

Im tibrigen beherzigen Sie die Anweisungen, die Ihnen vom
Herstellerwerk des Motors gegeben worden sind.

Winterbetrieb :

Der Dieselmotor des Monax besitzt Wasserkiihlung, deshalb
Vorsicht wéhrend der kalten Jahreszeit. Beachten Sie bitte die
diesbezliglichen Anweisungen im Motorhandbuch.

Der Ottomotor des Monax ist luftgekiihlt. Lassen Sie bei kaltem
Wetter stets den Motor kurz warmlaufen. Schnellstart im
Winter ist schadlich.
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Abschmierdienst:

Schmierdienst ist Dienst an Threm Monax, eine kleine Auf-
merksamkeit, die er Ihnen mit unermiidlicher Leistung und
Bereitschait danken wird. Beim Monax eine ganz geringe
Mithewaltung, da er ja so wenig Schmierstellen hat.

Motor:

Beachten Sie die in beigegebener Motorbetriebsanweisung
enthaltenen Schmiervorschriften.

Getriebe:

Wechselgetriebe, Wendegetriebe, Ausgleichgetriebe und Rad-
antrieb mit Lenkbremsen sind in einem-Gehéuse untergebracht
und werden gemeinsam mit Getriebeél geschmiert, das durch
‘ die Peilstabo6ffnung, siehe Bild 2,
eingefiillt wird. Die zum erstmali-
gen Aulffillen benétigte Olmenge
betragt 4 ', Liter. Dieses Ol kénnen
Sie schon &uflerlich an seiner Dick-
flissigkeit und dunkleren Farbung
~vom Motorensl unterscheiden.
Einmal im Jahr sollten Sie sich der
Miihe unterziehen und das Getrie-
bedl vollkommen ablassen und
durch neues ersetzen. Dies erfolgt
am zwedckmaéaBtigsten bei noch war-
mer Maschine, solange das Ol noch
diinntlissig ist. Verwenden Sie je-
doch nur Markengetriebesl und
bleiben Sie, wenn Sie dann und
v wann Ol nachfiillen miissen, bei
(Bild 5c) der einmal gewdhlten Olmarke.
Mischungen verschiedener Olsorten vertragen sich nicht gut
und die Schmiereigenschaften verschlechtern sich. Die beiden
Radkasten haben je eine besonderere Einfiilléffnung G (Bild 5¢)
und sind mit je 0,75 Liter Getriebes] gefiillt. Der Olstand in der
Radkastenwanne ist nach Lésen der Kontrollschraube K nach-
prifbar und ist ausreichend, wenn er bis zu dieser Offnung reicht.
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Zapiwelle:

Die Zapfwelle, die nach Ent-
fernung der Anhangekupplung
(Bild 6) zugénglich ist, iibertragt
bei einer Drehzahl von 570 /min.
die volle Motorleistung und ist
zum Antrieb besonderer An-
baugerdte wie auch fiir statio-
naren Betrieb geeignet.

Bild 6

Betriebshinweise:

Die Réder gestatten eine Spurweitenverdanderung von 0,70 bis
1,25 m. Sie konnen also stufenlos die Einstellung der Rader
entsprechend der von
Ihnen beabsichtigten Feld-
bestellung vornehmen,.

a) Bei Spurweite im Be-
reich von 0,70 bis 0,95m
liegt die Felgenwélbung
aufen und der Klemm-
bligel der Nabe. eben-
falls auBen.

: » , b) Bei Spurweite 0,95 bis
Bild 7 , 1,10 m liegt die Felgen-
: wolbung innen und der

Klemmbiigel aulen.

¢) Bei Spurweite 1,10 bis 1,25 m liegt die Felgenwélbung innen
und der Klemmbiigel der Nabe innen, d. h. Sie brauchen die
Réader gegentiber der Anordnung a) nur zu wechseln.

Die Achsverstellung

des Monax gestattet ein Verlegen des Schwerpunktes des
ganzen Schleppers in einfachster Weise, sodaBl auch beim An-
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bau der verschiedenen Gerdte
der entsprechende Gewichts-
ausgleich gegeben und dadurch
eine leichte Handhabung des
ganzen Schlepperaggregats
moglich ist

Losen Sie zu diesem Zwedk-die
Verschraubungen a u. b, (Bild 8),
an jeder Seite des Getriebege-
hduses, drehen Sie bis zur ge-
winschten Stellung der Achse
und ziehen Sie dann die zuvor
gelosten Schrauben und Muttern wieder fest. Ein Aufbocken
des Schleppers ist hierzu nicht notwendig.

Bild 8

Einstellen der Kupplung zwischen Motor und Getriebe

1. Wenn die Kupplung rutscht, d. h. wenn die Maschine bei Be-
lastung nicht durchzieht,
ist durch Folgendes Ab-
hilfe zu schaffen:

Losen Sie die Mutter a,
(Bild 9), und drehen Sie die
Einstellschraube b durch
Redhtsdrehen etwasweiter
und ziehen Sie die vorher
geloste Mutter a wieder
fest.

Bild9 ‘ 2. Wenn die' Kupplung

nicht auslost, d. h. wenn
die Maschine sich nicht gerduschlos schalten 1aBt oder beim
Ziehen des Kupplungshebels nicht stehen bleibt, ist ebenfalls
die Mutter a zu i6sen, die Einstellschraube b durch Linksdrehen
etwas herauszuschrauben und dann die Mutter a wieder anzu-
ziehen. Falls der Verstellweg der Einstellschraube b nicht mehr
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ausreicht, kann nach Lésen der Schraube ¢ der Kupplungshebel
d abgezogen und um einen Zahn auf der Kupplungswelle ver-

stellt werden.

Das Einstellen der Lenkbremsen
kann erstmals dadurch erfolgen, daBl die Muttern a, (Bild 10), am

Bild 10

Bild 1t

Lenker selbst gelost wer-
den. Hierauf ziehen Sie
von Hand dieselben so-
weit an, bis der Lenker ge-
nau gerade steht, d. h. die
Abstdnde b beiderseits
zwischen Biigel und Mittel-
stick gleich sind. In dieser
Stellung ziehen Sie die
Muttern wieder fest, wo-
beidarauf zu achten ist,daB
die beiden Zugstangen d
noch in ihrer vordersten Lage
verbleiben.

Die Lenkbremseinstellung kann
weiterhin erfolgen, dadurch, dal
an den Bremshebeln selbst die
Mutter a, (Bild 11), geldst und
die Einstellschraube b so ver-
stellt wird, daB eine Linksdre-
hung derselben starkere Brem-
sung -— eine Rechtsdrehung
Lodkerung der Bremsen ver-
ursacht.

Achten Sie bitte darauf, daB die beiden Bremsen bei Be-
tatigung des Lenkers bei gleichem Ausschlag desselben gleiche
Wirkung aufweisen. Sollte die Einstellméglichkeit der Schraube
b nicht ausreichen, so sind die beiden Schrauben c, (Bild 12), zu
l6sen, die Sicherungsschraube d abzunehmen und die Excenter-
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bichsee, (Bild 13),beider rechten
Bremse nach rechts, bei der
linken Bremse nach links zu ver-
stellen. Hierauf ist die Siche-
rungsschraube wieder anzu-
ziehen. '

Zum Abstellen und zum ver-
schieben des Schleppers ohne
Anbaugerat ist eine an der StoB-
stange schwenkbare Abstiitzg.

s : vorhanden, welche in Fahrstel-
Bild 12 lung hochgeklappt wird. Als
Stiitzrad kann das Spornrad des
Anbaudrehpfluges verwendet
werden.

Die Handbremse

bewirkt durch gleichzeitiges An-
ziehen der beiden Lenkbremsen
ein Feststellen der Maschine.
Beim Fahren mit Anhédnger darf
diese Bremse nicht als Fahrbrem-
se benutzt werden, dennsiedient
lediglich dazu, den Schlepper
allein zu bremsen, vornehmlich,
beim Abstellen der Maschine in unebenem Gelédnde. Priifen Sie
immer vor dem Anfahren nach, ob die Handbremse gelost ist.
Dies stellen Sie dadurch fest, daBl die verschiebbare Traverse
am Biigel anliegt.

Bild 13
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